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Forord

Sandefjord kommune gir for andre gang ut et hethstikkelregnskap. Det gjar vi for a sette
fokus pa sykkelens vilkar i byen, og for at vi kgjare det mer attraktivt & sykle i Sandefjord.

Sykkelregnskapet gir oversikt over de viktigstéetad for syklingens vilkar i byen, som et
grunnlag for & gjennomfare tiltak der det er stbetov.

Sykkelregnskapet viser blant annet at mange avdagkge turer er korte, uavhengig av om
vi bruker sykkelen eller andre transportformer. l@oppgir ogsa mosjon og et sunnere liv
som grunn til at de vil sykle mer. Dette kan tolkesn at det er et stort potensial for & gke
andelen syklende, og at et viktig tiltak er holdygskapende arbeid.

Sykkelregnskapet for 2011 er utarbeidet i forbiedehed prosjektet Nordiske Sykkelbyer.
Prosjektet er delfinansiert av Norske Interreg dletiog Den europeiske union gjennom
Kattegat — Skagerrak prosjektet Interreg 1V A.

Sandefjord 26.9.2011

Ole Jakob Hansen
prosjektleder
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Ngkkeltall for sykkeltrafikk i Sandefjord kommune

T — rapport 1101/2010 "SykkelbyundersgkelsengiBe sgr 20107, tall fra T@I — rapport
1130/ 2011 "Den nasjonale reisevaneundersgkel3@®d’ g Nordiske sykkelbyers
innbyggerundersgkelse hgsten 2010 er grunnlagepkkeltallene, i tillegg til faste
tellepunkter og annen oversikt over sykkelinfraiston

Omfanget av sykkelbruk

| 2005 ble det gjennomfart en undersgkelse avmedsielfordelingen i Sandefjord. 4,4 % av
reisene ble da foretatt med sykkel. Samme undelswk2009 viste en gkning i sykkelbruken
til 8 %. 1 2006, 2008 og 2010 ble omfanget av sykeken tallfestet som utfart personkm pr
innbygger pr dag. @kningen fra 2006 har veert féakiy til 3,46 km, en gkning i perioden pa
92 %. | innbyggerundersgkelsen foretatt hgsten 20&@te naer 45 % av de spurte i
undersgkelsen at de primeert benytter sykkel tiragrbeid / utdannelsessted. Dette indikerer
at mange syklister har svart pa denne undersgkelsen

Lengden av den daglige sykkeltur

De aller fleste sykkelturene som foretas er kanteler 10 km. Noen oppgir lengre turer, dette
har ofte sammenheng med at hensikten med tureareng.

Sykkeltellinger

Sykkeltellinger i Sandefjord er foretatt over flénepa tre forskjellige steder; Peder Bogens
gate, Hystadveien (RV 303) og Kamfjordgata. | demese tid er det gjennomfart en
vurdering av kvaliteten pa malingene fra dissejstene, og konklusjonen er at kun
sykkeltellepunktet i Hystadveien (RV 303) gir pdlige resultater. Sommeren 2009 ble det
ogsa etablert er tellepunkt ved Museumsgata, lag@mng- og sykkelveg opp til Torvet.
Palitelige resultater fra denne stasjonen foreligkjee.
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Figur 1. Manedsdggntrafikk pa sykkel ved HystadvéRV 303)




Resultatene fra malingene i Hystadveien (RV 308)(f1) viser farst og fremst at
sykkelandelen er stgrst sommerstid og avtar igtad vinterstid. Sykkelantallet varierer de
ulike manedene for de forskjellige arene. Tallameditte tellepunktet gir ikke alene grunnlag
for & vurdere endringer i sykkeltrafikken totalttfer kommunen.

Sykkelveger

| Sandefjord er det ca. 57 km. gang- og sykkelaagé$ kommunal, fylkeskommunal eller
riksveg. Vegene er tilrettelagt bade for gaendsyddende. | forbindelse med prosjektet
Sykkelbyen Sandefjord som startet i 2006 er détlets2,6 km gang- og sykkelveg.

Hgsten 2007 ble det farste sykkelfeltet i Sanddfgiablert i Vardeveien (900 meter). Fram
til 2009 ble det etablert flere sykkelfelt, totaftdet ca. 2,8 km sykkelfelt i Sandefjord ved
utgangen av 2010. | tillegg er det etablert utvietlder for syklende og gaende pa
Vestergyveien, totalt 1,4 km. Hovedplanen for syki&andefjord, som ble vedtatt av
Bystyret hgsten 2009, gir en god oversikt overstksende sykkelveger i Sandefjord.

Sykling i blandet trafikk er lagt til grunn som akseptabel Igsning for syklende i mange
omrader med liten trafikk og / eller lave hastigiteDet betyr at det ikke er noen spesiell
tilrettelegging for syklende, de har de sammeghkeéier og plikter som kjgrende med for
eksempel bil.

Sykkelparkering

Prosjektet Sykkelbyen Sandefjord har etablert éliératt til etablering av til sammen over
600 parkeringsstativ for sykkel, 128 av disse eteurtak. Ved jernbanestasjonen ble det
etablert 40 nye parkeringsplasser for sykkel utaler 2009.

For gvrig er det etablert sykkelparkering ved komaia skoler, fritidsomrader og i sentrum.




Ulykker med syklister

Totalt antall uhell

| 2010 ble det registrert 90 politirapporterte paskadeulykker knyttet til trafikkuhell i
Sandefjord kommune. Av disse ble 1 drept og 8@detskadd.

| perioden 2000 — 2010 er det registrert 14 dreptdhardt skadde og 1111 lettere skadde
knyttet til trafikkuhell i Sandefjord kommune (fig2). Tendensen er at antall skadde er
avtagende.
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Figur 2. politirapporterte personskadeulykker ketil trafikkuhell i Sandefjord 2000 - 2010 (kild8tatens
vegvesen)

Antall uhell med syklister

Av det samlede antall personskadeulykker i trafikk2010 (90) ble 7 syklister skadet. Alle 7
ble lettere skadd. Figur 3 viser at antall ulykikexd syklister i perioden 2000 — 2010 som
totalt er 125 personer. Antall personskadeulykkesi/klende totalt sett har en svakt
avtagende tendens for perioden 2001 til 2010.

Personskadeulykker med syklister i Sandefjord
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20

O Drepte |
B Meget alvorlig skadd [
0O Alvorlig skadd
— O Lettere skadd ’

[HEESIESE

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

&5

o N A o o BR

Figur 3. Personskadeulykker med sykkel i Sandefiormimune 2000 - 2009 (kilde: Statens vegvesen)

| perioden 2000 — 2010 ble 1 syklist drept, ingesget alvorlig skadd, 11 alvorlig skadd og
113 lettere skadd.




Transportundersgkelse blant innbyggerne i Sandefjai

Hgsten 2010 ble det gjennomfart en undersgkels@masportvaner og holdninger blant
Sandefjord kommunes innbyggere. Formalet var auevalog synliggjgre kommunens
utfordringer og resultater pa sykkelomradet. Samnuersgkelse ble ogsa gjennomfart i
2009. 266 personer deltok i undersgkelsen, 183ydister, 83 var ikke syklister. Det ble
sendt konkret henvendelse til 2000 innbyggere medssnal om a veere med, utvalget var
representativt for befolkningen. Av de som svade%1 % menn og 49 % kvinner.

Syklende har noe hgyere utdanning enn ikke-sykldik#éle-syklende har noe hgyere grad av
yrkesfaglig utdannelse. Flere av de ikke-syklendseb/stendig naeringsdrivende eller
pensjonister. Hovedandelen av de som ble spullbnaistakere, dette gjaldt bade syklister og
ikke- syklister. De samme resultatene ble regisir2009.

Avstanden til arbeidsplassen eller skolen er faraid % av de spurte som sykler under 10
km. For de som ikke sykler er det flere som hagteravstand til jobb eller skole. 57 % av de
spurte syklistene svarer at de er generelt formagd Sandefjord som sykkelby. 35 % svarer
at de er rimelig forngyde.

Primeert transportmiddel til og fra arbeid / skole

Av de spurte er det flest som bruker bil alenegjilfra arbeid / skole (figur 4). Samtidig er det
en betydelig andel som sykler og gar. Kollektivdadeer lav.

Bil alene 22

Sykkel | 89
Géar 7:| 45
Buss 7:| 20
Bil sammen med en eller flere andre 7:| 19
Tog 7[| 8

Moped/ motorsykkel / MC D 4

Taxi |1

Figur 4. Primaert transportmiddel til og fra arbégkole (antall svar, det var mulig & krysse aviliere
svaralternativer)

Foreldre oppgir at barna i stor grad kommer segktilen ved & ga eller sykle. Av de ikke-
syklende foreldrene er det noen flere barn somkiirt til skolen.

| husstandene til de spurte har 48 % 1 bil, 42 ¥@Haller. De syklende har neer like god
tilgang til bil som de ikke — syklende. Resultatene stor grad de samme som i 2009.




Omfang av ulike transportformer

Godt over halvparten av de spurte benytter bilidagette gjelder ogsa de syklende (figur 5).
| overkant av 30 % benytter bil et par dager i uk@en daglige bilbruken er naturlig nok
hgyere blant ikke-syklister enn syklister.

Daglig | 57,31%

Et par ganger
i uken

34,23 %
D 423%
[I 3,85%

Sjelden

Et par ganger
i maneden

Aldri | 0,38%

Figur 5. Omfang av bilbruk (prosentandel)

To tredjedeler bruker sjelden kollektivtrafikk, ndgr % bruker aldri kollektivtrafikk.
Kollektivbruken er relativt lik mellom syklende digke — syklende.

Omkring 20 % av de spurte bruker sykkelen daglignsndet er flest som benytter sykkelen et
par ganger i uken (figur 6). Det er ogsa en betgd®idel som sjelden bruker sykkelen.

Hver dag

Et par ganger
i uken

Et par ganger
i maneden

Sjelden

Aldri

|19,62 %

31,54 %

| 16,92 %

| 25,38 %

6,54 %

Figur 6. Omfang av sykling blant de syklende (prdaandel)

Resultatene er i stor grad de samme som for 2Q0®lersgkelsen.




Hva brukes sykkelen til og hvorfor?

Sykkelen brukes til mange ulike formal (figur 7)eRiltatene tyder pa at sykkelen benyttes en
god del til transport som erstatter mulig bilbr8kuk av sykkelen til og fra jobb eller skole
dominerer den daglige sykkelbruken. For a hentbrisge barn til ulike aktiviteter benyttes
sykkelen i sveert liten grad.

B E par ganger i uken
Til og fra arbeid / 4 @ Hver dag
utdanning 34

Arend / shopping

Andre formal

Til og fra fritidsaktiviteter
/idrett

Rekreasjon / idrett

Hente / bringe barn

Figur 7. Omfang av sykkelbruk til ulike formal (afitsvar, det var mulig & krysse av for flere siteraativer)

| gjennomsnitt sykler de spurte i hovedsak melloog@0 km i uka. Dette indikerer at mange
av turene som foretas pa sykkel er korte. Sykketdges framfor andre transportformer pa de
turene som foregar med sykkel hovedsakelig fordi FAamosjon og frisk luft (figur 8).

Jeg far mosjon og frisk luft (sunnhet) | 154
Sykkelen er raskere og lettere | 103
For milizets/Kimaets skyld | 98

Jeg sparer penger 72
Jeg har ikke andre muligheter 40
Vet ikke D 21

Figur 8. Omfang av sykkelbruk til ulike formal (alitsvar, det var mulig & krysse av for flere siteraativer)




En god del sykler ogsa fordi det er raskere ogiettsamt for miljgets skyld. Fa svarer at de
ikke kan benytte andre transportformer nar de brajekelen. Dette betyr at det er et bevisst
og villet valg & sykle. Resultatene er stort setsdmme som for undersgkelsen i 2009.

Det er ogsa spurt syklister om hvorfor de bruketranransportformer enn sykkel.
Hovedgrunnene er at det er for langt a sykle, meamted for mye bagasje, det gar raskere,
eller man skal ha med flere i bilen. Det er ogsageasom ikke bruker sykkel nar det er
darlig veer. En god del har ogsa behov for bil bgdimmenheng. Veldig fa unngar a sykle
fordi de syntes det er slitsomt eller at de fabay gsikre / utrygge i trafikken.

Tilfredshet med sykkelvegene, vedlikeholdet og sykk elparkering

Noe over halvparten av syklistene er forngyd methaget av sykkelanlegg i Sandefjord. 30
% svarer at de hverken er tilfreds eller utilfréfiigur 9). Omfanget av tilrettelegging kan
derfor tolkes som bra, men med muligheter for fdrivey.

Meget tilfreds 12,50 %

Tilfreds 42,26 %

Hverken tilfreds
eller utilfreds

Utilfreds 10,71 %

Meget utilfreds [I 2,38 %

30,36 %

Vet ikke D 1,79 %

Figur 9. Syklistenes tilfredshet med omfanget akksianlegg i Sandefjord kommune (prosentandel)

| overkant av 30 % av syklistene er forngyd medilketoldet av sykkelanleggene, 40 % er
verken forngyd eller misforngyd, 15 % er misfornggyklistene er mer forngyde med
vedlikeholdet av vegene i kommunen (som ogsa derisette kjgretgyene bruker), de
oppfatter med andre ord at vedlikeholdet av sykielzgene ikke er like hgyt prioritert som
vegene generelt.

Over 40 % av syklistene er forngyd med antall sipduderingsplasser i kommunen (figur
10). Stort sett de samme tallene gjelder for heondyde syklistene er med standarden pa
sykkelparkeringen. Det er ogsa spurt om hvor detgies sykkelparkeringsplasser. De fleste
peker pa et behov for sykkelparkeringsplassertisen som for eksempel ved torvet og
rutebilstasjonen.
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Meget tilfreds 4,85 %

Tifreds 38,18 %

Hverken tilfreds
eller utilfreds

Utilfreds 13,33 %

Meget utilfreds 4,24 %

Vet ikke 13,33 %

26,06 %

Figur 8. Syklistenes tilfredshet med sykkelparkgiii®andefjord kommune (prosentandel)

Over 60 % av de spurte er tilfredse med skiltinfpersykkelrutene i kommunen. 24 % er
hverken forngyde eller misforngyde med skiltingen.

Sammenholdt kan resultatene tolkes til at mangeralige tilfredse med tilretteleggingen for
sykkel i kommunen, samtidig som det er et potersidiorbedring pa de fleste omradene.
Svarene er i stor grad de samme som for undersskieZ009.

Sikkerhet blant syklister i Sandefjord

Over 55 % av syklistene fagler seg meget sikre sil@e som syklister i trafikken i
kommunen (figur 11). Litt under en tredjedel fadeg hverken sikre eller usikre, 14 % fgler
seg usikre.

Meget sikker [I 5,45 %

Sikker 50,30 %|

Hverken sikker eller usikker 28,48 %
Usikker 13,94 %

Meget usikker H 1,82 %

Figur 9. Falelsen av sikkerhet som syklist i triaéik (prosentandel)

Det er ogsa spurt om hvor trygg man fgler seg sghdiss i kommunen. Halvparten av de
spurte fgler seg trygge, 20 % sveert trygge. Dé som faler seg utrygge som syklist.
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Fremkommelighet som syklist og kombinasjonsreiser

7 av 10 sykKlister er tilfredse eller meget tilfredaed mulighetene for & komme frem i
trafikken som syklist i Sandefjord kommune (fig@)120 % verken er forngyde eller
misforngyde.

Meget tilfreds 12,12 %

Tilfreds 60,61 %

Hverken tilfreds eller utilfreds 20,61 %
Utitfreds D 5,45 %

Meget utilfreds |] 1,21 %

Figur 10. Syklistenes tilfredshet med fremkommiadigen som syklist i kommunen (prosentandel)

Det er ogsa spurt om hvor det er problemer medKoanmeligheten som syklist. Mange av
svarene peker pa at det er problematisk & kommeifsntrum av Sandefjord.

Det er spurt om hvor tilfreds syklistene er medighgten for & kombinere reiser ved hjelp av
sykkel og kollektivtrafikk /bil. Rundt 1/3 av despe svarer at de verken er forngyd eller
misforngyd med muligheten for kombinasjonsreiser welp av sykkel og kollektivtrafikk /

bil.

Hva fagler syklistene seg hindret av i trafikken

Sveert mange syklister blir hindret av motorisejarétay, bade biler, lastebiler og busser
(figur 13). Det pekes ogsa pa at manglende sykkel$arlige kryss og manglende separering
av gaende og syklende pa gang- og sykkelveger vgplsom hindringer i trafikken.

| undersgkelsen var det mulig & krysse av for flergvaralternativene. De mange svarene
tyder pa at det er flere arsaker til at syklistaler seg hindret nar de ferdes i trafikken.
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Bilister
Manglende sykkelstier
Lastebiler

Farlige kryss

Busser

Manglende separering av syklende/gaende pa gs-veier.

] 94

] 71

] 69

] 67

] 61

] 56

Darlig vedlikehold av sykkelstier og veier 32
Fotgjengere 23
Mopeder “u

Stopp og trengsel B
Forurensning i
Syklister i

Annet:

/o

Figur 13. Arsaker til at syKklister blir forhindretrafikken (antall svadet var mulig & krysse av for flere

svaralternativer)

Hva skal til for at syklistene sykler mer?

Den viktigste grunnen til at syklistene mener de barde sykle mer enn de allerede gjar er &
fa mer mosjon og et sunnere liv (figur 14). Mangegsa opptatt av miljget og klimaet. Det
pekes ogsa pa behovet for flere sykkelveger, dgeslilet / trygghet. Mange svarer ogsa at
sykling kan vaere gkonomisk motivert, ved at petkgerspares ved a sykle fremfor & bruke
andre transportmidler. Svarene i 2010 var neer islantmed svarene i 2009.

A & mer mosjon og et sunnere liv
Omtanke for miljget/kimaet

Flere sykkelstier og sykkelbaner

Mer sikkerhet for syklister i trafikken

At jeg kan spare penger

Hvis veeret var bedre

Jeg syKler allerede alt jeg kan!

Mer trygghet for syklister

Bedre fremkommelighet (faerre stopp, mindre trengsel)

Flere parkeringsplasser for sykler

Mer service for syklistene

Mindre forurensning fra biltrafikk (mer skiermede gang/sykkelveier).
Er det andre ting som kan motivere deg til & sykle mer?

Bedre forhold for syklister p& min arbeidsplass/utdannelsessted

] 109

] 63

] 61

] 60

| e—

I

| E—
I 37

ss

| S—

2

| —
[ 13
o

Figur 14. Grunner til at syklister vil sykle mengall svar, det var mulig & krysse av for flerers¥@rnativer)
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Bruker syklistene sykkelhjelm og lys pa sykkelen?

39 % av de syklende bruker alltid sykkelhjelm. 2®efsker aldri sykkelhjelm (figur 15). Det
er overraskende at s& mange ikke bruker sykkelhgaimtidig som de oppgir at de ville syklet
mer hvis det var tryggere og sikrere a ferdedfikkkan. Svarene var tilnaermet lik som for
2009.

Aldri 29,09 %

Sjelden 6,67 %
Av og til 13,33 %
Ofte 12,12 %

Alltid | 38,79 %

Figur 15. Hvor ofte bruker de syklende hjelm? (praandel)

62 % bruker alltid lys pa sykkelen i market (figif). | 2009 svarte kun 45 % av de alltid
brukte lys pa sykkelen i market. Dette er en po$itmgang. Samtidig er det en betydelig
andel av syklistene som kun av og til eller oftegikar lys pa sykkelen nar det er markt. Lys
pa sykkelen er et viktig tiltak for gkt sikkerhetrrman sykler i market.

Aldri :I 4,85 %

Sielden D 424%

Av og til 12,73 %

Ofte 15,76 %

Alltid 62,42 %

Figur 16. Hvor ofte bruker de syklende lys pa sy&ke market? (prosentandel)

14



Hva skal til for at de ikke — syklende sykler mer?

Innbyggerne som sjelden eller aldri bruker sykkétbfinert som ikke-syklister), bruker stort
sett bilen til de fleste formal, og bruker i litgrad kollektivtrafikk. 76 % av dem har allikevel
en sykkel.

De som ikke sykler oppgir pA samme mate som sgkiesat bedre mosjon og et sunnere liv
vil veere hovedgrunnen til at de eventuelt skulldesyner (figur 17). Omtanke for miljget /
klimaet, flere sykkelveger og mer sikkerhet og tiyet er ogsa grunner til a sykle mer. Pa
samme mate som for de syklende oppgis ogsa at wasirkunne ha fart til at de syklet mer.

A f& mer mosjon og et sunnere liv ] ] 63
Omtanke for miljget/klimaet ) ] 36
Mer sikkerhet for syKilister i trafikken | ] 28
Hvis veeret var bedre | ] 27
Flere sykkelstier og sykkelbaner | ] 26

Atjeg kan sparepenger [ ] 22
Mer trygghet for syklister 7:| 21
Mindre forurensning fra biltrafikk (mer skjermede gang/sykkelveier). 7:| 16
Bedre fremkommelighet (feerre stopp, mindre trengsel) 7:| 11
Flere parkeringsplasser for sykler 7:| 11
Jeg kommer aldri til & sykle! 7:| 7
Er det andre ting som kan motivere deg til & sykle mer? 7:| 7

Bedre forhold for syklister p& min arbeidsplass/utdannelsessted 7

Mer service for syklistene [] 4

Tabell 2. Grunner til at de som vanligvis ikke sykVil begynne a sykle eller sykle mer (antall st var
mulig & krysse av for flere svaralternativer)
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